FUNKCJONOWANIE TRANSPORTU W POLSCE PO 1990r.

ZNACZENIE TRANSPORTU DLA GOSPODARKI

Transport w znaczeniu czynnościowym, jako działalność człowieka polegająca na przemieszczaniu osób, przedmiotów (ładunków) i wiadomości przy użyciu odpowiednich środków, występuje od zarania ludzkości. Oprócz udoskonaleń techniczno- technologicznych dotyczących środków transportu, człowiek wprowadzał usprawnienia organizacyjne, ekonomiczne i zarządcze w transporcie, co doprowadziło do wykreowania współczesnych systemów transportowych. Rozwój transportu był zawsze następstwem rozwoju ludzkości oraz kreowanych na każdym etapie postępu cywilizacyjnego świata określonych potrzeb transportowych. Narastające i zmienne w czasie potrzeby transportowe były, są i będą motorem rozwoju transportu, tak w ujęciu techniczno- technologicznym, organizacyjnym, przestrzennym, jak i każdym innym. Rozwój kolei w XIX w. był istotnym czynnikiem rewolucji przemysłowej.

Struktura danego systemu oznacza układów związków i wzajemnych zależności miedzy elementami uwarunkowanych przez ich przynależność do tego systemu. W systemie transportowym jego struktura oznacza powiązania  pomiędzy jego elementami  

System społeczno - gospodarczy kraju tworzą powiązane ze sobą następujące elementy: gospodarka narodowa, społeczeństwo i środowisko naturalne (rysunek nr 1). System społeczno - gospodarczy kraju powiązany jest z otoczeniem (innymi krajami) poprzez wejście i wyjście, obrazujące międzynarodowe związki: gospodarcze, polityczne, kulturalne, naukowe itp.  W wyniku dekompozycji sytemu społeczno - gospodarczego otrzymuje się systemy niższego rzędu- działy gospodarki narodowej. Jednym z wyróżnionych działów jest transport i łączność. Poszczególne działy są ze sobą powiązane.
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Charakterystyka systemów transportowych w Polsce

Do głównych wewnętrznych systemów transportowych w Polsce należy zaliczyć - transport:

· Samochodowy - przewozy autobusowe oraz motoryzacja indywidualna

· Kolejowy

· Wodny śródlądowy

· Rurociągowy

· Lotniczy

Infrastruktura transportu

Drogi

Główną sieć połączeń drogowych w Polsce stanowią drogi krajowe o łącznej długości 45 700 km, podzielone na dwa układy funkcjonalne:

· Drogi międzyregionalne długości 11 500 km,

· Drogi regionalne długości 34 200 km.

Największe znaczenie dla ruchu tranzytowego ma sieć przebiegających przez Polskę dróg międzynarodowych: 13 ciągów drogowych łącznej długości 5550 km.

W sieci dróg krajowych mamy m.in.:

· 264 km autostrad,

· 263 km dróg ekspresowych,

· 809 km dróg dwujezdniowych ogólnodostępnych,

· 3232 km dróg jednojezdniowych z utwardzonymi poboczami.

Łączna długość 10,2% całej sieci dróg krajowych. 

Do głównych wad istniejącej sieci drogowej należy zaliczyć:

· brak wykształconej sieci autostrad i dróg ekspresowych,

· ogólna dostępność prawie wszystkich głównych dróg, co powoduje kolizje między poszczególnymi rodzajami ruchu oraz miedzy funkcją obsługi ruchu a funkcją obsługi otoczenia drogi,

· przebieg znacznej części dróg obciążonych intensywnym ruchem międzynarodowym i międzyregionalnym przez zabudowanie obszary miast i wsi,

· niedostosowanie parametrów geometrycznych dróg do wymagań współczesnego ruchu,

· zbyt małą liczbę przepraw przez wielkie rzeki, co wydłuża liczne relacje ruchu.

Według badań przeprowadzanych w ramach Systemu Oceny Stanu Nawierzchni, 30% nawierzchni było w stanie, 46% w stanie niezadowalającym, a tylko 24% w stanie dobrym. Stan mostów (oceniany 2,8 w skali 0-5) pogarsza się.

Z planowanych 2600 km płatnych autostrad mamy obecnie 264 km dróg oznakowanych jako autostrady. Po drugiej wojnie światowej zbudowano w Polsce tylko 149 km autostrad.

Linie kolejowe 

Sieć kolejowa w Polsce składa się głównie z linii normalnotorowych. Występują także linie szerokotorowe (Linia Hutniczo - Siarkowa LHS długości ok.400 km i krótkie odcinki przy wschodniej granicy) oraz linie wąskotorowe (ok. 1,1 tys. km). Wskaźnik gęstości linii jest wysoki: 6,95 km/100 km2.

Długość eksploatowanych przez PKP linii normalno - i szerokotorowych w latach 1990- 1996 zmniejszyła się o 2 tys. km (o 8,2%) i wynosi obecnie 22,3 tys. km. Linie dwutorowe stanowią ok. 40% długości całej sieci, a zelektryfikowane - 52%. 

Linie o znaczeniu państwowym, na którym inwestycje z mocy ustawy są finansowane z budżetu państwa, liczą prawie 13,9 tys. km (62% długości całej sieci). Niezadowalający stan techniczny charakteryzuje 3,6% długości linii o podstawowym znaczeniu, dostateczny 35%, dobry 46%, a bardzo dobry 15,4%.

Około 90% kolejowych przewozów pasażerskich i towarowych koncentruje się na liniach łącznej długości ok. 12 tys. km.

Na sieci PKP funkcjonuje 3,7 tys. stacji i przystanków kolejowych, w tym 155 stacji pasażerskich i 2,1 tys. przystanków osobowych.

Porty lotnicze.

W całym kraju jest 157 lotnisk różnej wielkości, o różnym przeznaczeniu i różnym statusie własności. Lotniska komunikacyjne, w większości cywilno- wojskowe, są zlokalizowane w aglomeracjach miejskich lub w ich pobliżu. Szacuje się, że potrzeby transportu cywilnego może zaspokoić około 38 lotnisk. Przyjęta przez MTiGM w 1996 r. polityka kształtowania portów przewiduje trzy kategorie portów lotniczych:

· porty magistralne (Warszawa Okęcie, Warszawa lotnisko północne, Gdańsk Rębichowo i Kraków Balice)

· porty główne (m.in. Katowice, Wrocław, Poznań, Szczecin, Rzeszów),

· port regionalne (m.in. Piła - Bydgoszcz, Kielce).

Porty morskie

Około 93% wszystkich obrotów towarowych przechodzących przez polskie porty morskie koncentruje się w czterech portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej: w Gdańsku (35,7%), w Szczecinie (22,4%), Gdyni (17,8) i Świnoujściu (12%).

Aktualny stan infrastruktury transportowej w portach morskich wymaga modernizacji i nowych inwestycji, związanych z pilną potrzebą dostosowania portów do zmieniających się struktury obrotów przeładunkowych oraz do postępu technologicznego w przewozach morskich, kolejowych  i drogowych. Szczególnie ważny jest rozwój transportu mulitimodalnego, będący podstawowym warunkiem sprostania przez polskie porty narastającej konkurencji ze strony obcych portów, szczególnie niemieckich.

Oprócz wymienionych portów o podstawowym znaczeniu istnieją na polskim wybrzeżu liczne porty i przystanie morskie o znaczeniu lokalnym; do największych należą porty w Policach, Elblągu, Kołobrzegu, Ustce, Darłowie i Łebie. Walory położenia małych portów są dotychczas wykorzystywane w niewystarczający sposób. Rozwój ich infrastruktury technicznej oraz infrastruktury dostępu do nich, szczególnie od strony morza, powinien zapewnić pełnienie przez nie funkcji bezpiecznych portów- schronienia dla statków morskich oraz aktywizację gospodarczą poszczególnych portów w dziedzinach: transportowej, turystyczno- rekreacyjnej, przemysłowej i zaplecza rybołówstwa bałtyckiego.

Drogi wodne śródlądowe

Polska siec śródlądowych dróg wodnych składa się z:

· 2553 km rzek uznanych za żeglowne, w tym eksploatowanych 1392 km,

· 1259 km sztucznych dróg wodnych, w tym 334 km kanałów

Z tych 3812 km dróg wodnych żeglownych tylko ok. 1530 km wykorzystuje się do celów transportowych:

· kanał Gliwicki łączący port Gliwice z Odrą w Kędzierzynie- Koźlu,

· górną Odrę od Kędzierzyna- Koźla do Brzegu Dolnego (167 km, 23 stopnie wodne, głębokość min. 1,8 m.),

· Odrę środkową, swobodnie płynącą od Brzegu Dolnego do ujścia Warty (jest to "wąskie gardło" odrzańskiej drogi wodnej; występują tu głębokości mniejsze niż 1,3 m., przy których transport wodny staje się ekonomicznie nieuzasadniony),

· Odrę dolną do ujścia Warty do jeziora Dąbie (124 km),

· Odrę zachodnią (35 km) oraz połączenie Odra- Warta- Noteć- Kanał Bydgoski- Brda- Wisła (300 km),

· dolną Wisłę od Warszawy do Gdańska (430 km),

· Kanał Żerański (17,2 km), Nogat (62 km), Szkarpawę (25,4 km), Martwa Wisłę (11,5 km)

Wisła ze względu na fragmentaryczną zabudowę i regulację wykorzystywana jest tylko w dolnym biegu. Na pozostałych odcinkach można mówić jedynie o przewozach lokalnych.

Kanał Odra- Szprewa i Odra- Hawela zapewniają dogodne połączenia polskich dróg wodnych z siecią zachodnioeuropejską.

Zmiany ilościowe i jakościowe zachodzące w przewozach

Według danych według roczników statystycznych, pod względem pracy przewozowej ( w tonokilometrach) w latach 1990-1995 wzrosła rola transportu samochodowego w przewozach ładunków (bez przewozów w transporcie lotniczym i morskim) z około 23% w 1990 r. do około 38%, obniżył się natomiast w tym okresie odpowiednio udział:

· Kolei z ok. 65% do ok. 51%,

· Transportu wodnego śródlądowego z ok. 0,8% do ok. 0,6%,

· Transportu rurociągowego z ok. 11% do ok. 10%.

Praca przewozowa w transporcie morskim uległa w latach 1990- 1994 uległa zmniejszeniu o ok. 30%, natomiast w 1995 r. odnotowano jej wzrost w stosunku do roku poprzedniego o ok. 15%.

W pracy przewozowej osób (w pasażerokilometrach), wykonanej transportem lądowym, w latach 1990- 1995 nastąpił spadek znaczenia zarówno transportu kolejowego (z ok. 30% do ok. 13,8%), pozamiejskiego transportu autobusowego (z ok. 2% do ok. 18%) oraz transportu wodnego śródlądowego (udział znikomy na poziomie 0,01% w całym okresie). Natomiast bardzo dynamicznie wzrastało w omawianym okresie znaczeni motoryzacji indywidualnej. Jej udział wzrósł z ok. 40% w 1990 r. do ok. 66% w 1995 r. W przewozach miejskich transportem publicznym odnotowano też istotne zmniejszenie o ponad 20% liczby przewiezionych pasażerów. 

Przewozy realizowane przez poszczególne gałęzie transportu w Polsce przedstawiają zamieszczone poniżej wykresy. Przedstawione na nich są również prognozy dotyczące najbliższej przyszłości.

	
	1970  r.
	1993 r.
	1995 r.
	2005 r.

	kolejowy
	79.9
	54.6
	51.3
	50.0

	samochodowy
	12.7
	34.5
	38.0
	39.5

	wodny śr.
	1.8
	0.6
	0.7
	0.5

	rurociągowy
	5.6
	10.3
	10.0
	9.9
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Źródło: Raport roczny PKP 1996.
	
	1990r.
	1995r.
	2005r.

	kolejowe
	29,40
	16,10
	14,60

	autobusowe pozamiejskie
	27,20
	20,00
	18,70

	lotnicze
	2,56
	2,18
	4,22

	Wodne śr.
	0,02
	0,01
	0,00

	morskie
	0,12
	0,11
	0,13

	motoryzacja indywidualna
	40,80
	61,70
	62,30
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System społeczno - gospodarczy kraju
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